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. EINSTELL- UND REGULIER-VORSCHRIFTEN
fir die Vergaser 32/34 TLA bzw. 32/34 F

Nachstehend werden die Vorscbrxften zur Einstellung der einzelnen Systeme der
WEBER- Vergaser und der BVF-{WEBER-Lizenz-) Vergaser detailliert beschrieben.
Pie Einstellvwerte der Vergaser sind in der jeweiligen Vergaser—Eznstelltabelle
aufgefuhrt und diecer zu entnehnen.

lur _Beachtung! Es ist bei sautlxchen Einstellarbeiten stets das Betriebshand-
: buch (BH) der Vergaser-Baureihe TLA bzw. auch die Reparatur-
-anleitung -Motor- des jeweiligen Fahrzeugtyps mit heranzu-

- ziehen.
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Schwimmer justierung

(BH, Seite 22 bis Slito 23) : \

- Den Verglsergehﬁnse Deckol in eine senkrechte Lage bringen, so daRl sich das
~Schnianernadelv5ntxl in geschlossenem lustand befindet und die Kugel (1) der
Schwisaernadel von der Schn:nnerzunge (2) gerade leicht berihrt wird, ohne
dxese Jedoch exnzudrncken. :

-‘Fantrollaeren, ob die Schw:nnerzunge {2)
“sich senkrecht zur Achse des Schwismer-:
nadelventils befindet. Ist dieses nicht
- der Fall, so ‘ist der Dichtring des &
Schwissernadelventils durch einen ande-
ren mit entsprechender Dxc?e zu ersetzen. -
.cau, Abb. 3 ~ —2

-~ In dieser Stellung muB der Abstand A
dem in der Einstelltabelle angegebenen
Schuisser-EinstellnaB (Kraftstoffhihe
bzw. Schwissernivellierungl, bis zur

- Peckel ~-Dichtung gemessen, entsprechen.
‘3”, Abbc 30 “o Abb- 32’ i

Eiu:t:!le!&; A - 27 25 ¢ 0,25 an

Schiefistelung

A

\ .
- Falls erforderlich, sind am Schwiamer —~—..Qeckeldichhug

die beiden Scharnierhebel (3) vorsich-
tig nachzubiegen (BH, Abb. 33).

- Den Vergesergehdusedeckel in eine waagerechte Stellung bringen (der Schwim-

—mer hdngt nach unten). Der mazimale Schwimmerhub-wird durch den Anschlag des
Lappens (4) am Vergaserdeckel begrenzt. Die leichte Beweglichkeit des
Schuxaners 1st zu uberprnfen. B

~~Dae Dxchthext dea Schntlnernadelvpntxls mittels Unterdruckpumpe (Pu= 30 kPa)

- iberprifen. Wihrend einer Haltezeit von 30 sec darf am Manometer Iein sicht-
barer .Druckabfall auftreten. Gegebenenfslls ist das Schwimmernadelventil
grindlichst zu reinigen und die Prifung zu wiederholen.

S . Anzugsnoaent des Schwismernadelventils: 0,60 Nm

Anzugsmosent der 3 St. Deckelschrauben: 0,24 Nn

Bie. Schn:nne:athss ist mit eines Dorn @ = max. 2,4 sm von der geschlitzten

Seite des Lagerbocks aus herauszudricken (BH, Seite 16, Abb. 16),

H-:hnniuch. B.-:hl-unigung-pumpn
(BH; Sctto 21 und Seite 28) . ‘ -

- = Der Vergiser ist zur Prufung der Exnsprxtznenge auf einen entsprechenden
' Prifstand zu befestigen und-an den - Schlauchnippel des Vergaserdeckels ist
die Kraftstaffle:tung ?Zulaufdrucr der Prufilusssgke:t = 30 kPa) anzuschlie-
Ben,

Bbhelfsnaﬁ;g kann der Vergaser auch auf einer horizontalen Konsole (mit ei-
ner ‘8-40 as graﬁen789hrunq) befestiqt werden und das Schwismergehduse jst
‘durch - die Belift gsﬁnhrung im Vergaserdetkel sit etwa 40,0 cod Kraftstoff

;oder Pruffiussxgkeit Zu fillen, : -

*;b:e Achse des Beschleun:gungspunpen Hebels msuB in der unteren Bohrung (Boh- '
runq~ﬂr. 2) e:ngesqtzt sein (BK, Abb. 27},
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- Die Drosselklappe 7 x 4éffnen und schliefen,
damit  sich das Pumpensystem vitllig fidllen
kann. Die dabei durch die Beschleunigerpum-

cpe geforderte Kraftstoffmenge ist in einen
hierfir geeigneten GefidB - aufzufangen und

-durch die Beliftungsbohrung wieder in das "
Schwimmergehdusze einzufillen. '

- Bei 10-maligem vollstiéndigem &ffnen und
wieder Schliefen der Drosselklappe v

bffnen: . ca. | sec
Gedffnet halten: - ca. 3 sec
Schlieflen: ca. | sec

- Beschlossen halten: ca. 3 sec
sufl von der Beschlesnigungspumpe der

Gesastdurchsatz (10 Puspentakte)
- geférdert werden, d.h., 15 ¢ 3 ced.

. = Der Kraftstoffstrahl (1) muB auf die Drosselklappe treffen, darf aber keine
" Gehdusewdnde oder andere Bauteile berihren. Die durch die Beschleunigerpumpe
gefirderte Kraftstoffmenge ist wiederum in einem hierfir geeigneten Gefés
aufzufangen und mit einem geeichten Mefiglas zu kontrollieren (BH, Seite 28).

Automatischer Starter -
(BH, Seite 24 bis Seite 27)

: ACKtﬁng! ‘Bei einer Umgebungs-Temperatur von < 20 °C . muB die Startérklappe
Co - villig geschloussen sein! :

, - Die nachfolgenden Einstellungen bzw. iiberprifungen der Startervor-

. richtung sind stets in der angegebenen Reihenfolge durchzufihren!
Iuvor ist der FKihlmitteldeckel mit Befestigungsplatte, sowie das
#edergehiduse und die Startheizung abzubauen. Dabei ist gleichzeitig
eine  Funktionskontrolle der Startheizung vorzunehmen. Beim Anlegen
der 12 V -Batteriespannung an die Startheizung (auf guten Massekon-
takt achten!) suf eine deutliche Ervarmung der Startheizung spirbar
sein. . ‘

‘Die Kontrolle dtrESplltnaﬁe hat an den gemdfl Abbildungen angegebenen

Stellen mittels eines Mefistiftes zwischen Drosselklappe (bzw., Star-
terklappe} und Wandung der Vergasersaugbohrung zu erfolgen!

1. Kontrolle des_Bisetall-Eedergehiuses
{BH, Scit¢>27)7 .

- Es ist die Bleichformigkeit der Eeder-Win-
dungen zu Gbérprifen (BH, Abb. 42).
.. Bei eiper Temperatur ven 20 °C suf die Be-
~zugsmarkierung (Kerbe) mit dem Mitnehmer-
schenkel der Bimetall-Feder den Winke! von
oo 59e ¢ 2,5° ¢ 25,5 ss ¢+ | es Bogensaf
- {(am Unfang des Bimetall-Federgehiuses ge-
- messen) bilden, Gegebenenfalls ist eine
neue Kerbe anzubringen. '

- TN




—
“
-

Spiel_zwischen -QQ;QQQ;!ﬁd Hsbsl_tgutcellzgcg&_ézu;_gluétgllgu -
(BH, Seite 25, Abschn. 3)

- bBie Dfosselklappe affnen und gegen die Aufnahaegabel (1)  fir die Bimetall-
Feder in PFexlr:chtung bis zum Anschlag ‘dricken oder die Aufnahmegabel ({)
in Pfeilrichtung ait einem Gumamiband entsprechend vorspannen,. um die Span- .
nung der Bimetall-Feder bei niedrigen Temperaturen zu simulieren, '

- Die Drusse}klappe wieder .schlieflen, wo- , - :
bei - der Druck gegen die Aufnahmegabel ' ' ' : o
(1) beizobehalten ist. | /555%55!42?‘

~ In dieser Stellung wuB die Anschlag- : .
schraube (5) auf die Stufe "1" der Stu-

fenscheibe aufsetzen und sich zuischén 7 = S ’/,;l_,

dem Anschlag (a) des Starterhebels (4) 4 N

und der thnahaeflacbg der Buchse {2) , 4

das SpaltnaB T o y‘P _ 5
As 0,2 bis 0, 7 . , | 7/~ 2
(Spitl znischcn Buchso und Hebel) - N =

exnstellen (su, Abb. 38). ' B _,ﬂ.li_ ‘ ‘\f\\\‘gz

N

;,Das Spaltmafl A kann durch‘ Verbxegen

des Anschlages (a) Porr:g:ert werden.

~

3. U!Sbl&!!&h!!-ﬂ!lldQ!n-tQQ!EQLL12&:&-92&:-2&&5&9112&
: tau, Seite 26, Abschn. 5)

- Bei vollxg'qeoffneter Drosseiklappe ) 2

(1) wuB sich die Starterklappe (2)
auf das Spaltmad :

Vergaser_32. ILe'h;na-éz_Ea

B=2,5%1 as )
(lechlnischoi Pulldonn)

!:cn!!:: 34_ I8 b!!a-!!-ﬁ!
B=2,254%1 ss

(rohanis;hus Pulldown)

6ffnen.

- lur Korrektur dieses MaBes ist der
Anschliag (a) an der Drosselklappen-
welle entsprechend na:hzuhjegen.;
(BH, Abb. 41). :
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4, Eu:u!iti:sht!;L:stl;ui:Eﬂllﬁenn_hgeiceliiécga-ézﬂ;-sgegtgllga
_ (BH, Beite 26, Abschn. 4) : o
, . /

--Die Aufnahmegabel fir die Bimetall-Feder in die durch den Pfeil angegebene

. Richtung dricken {(bder besser mit eifem Gummiband ziehen). -
- Die  Drosselklappe &ffnen und -wieder
schlieflen {(um den Starter dadurch eingu-
schalten) und unterﬁalb'der*Drossélk}ap- o
pe oder besser direkt an der Schlauch-
«leitung der Pulldown-Unterdruckdose ei-
nen Unterdruck von 40,..50 kPa anlegen
{BH, Abb. 39). o

- Dér Stifel. der Hembrane (1) benirkt‘das
~  Gffnen der ~Starter klappe (2) auf das
wSpaltgaB'(BH,:hbb,‘QO) :

Vergaser_32_ILA bzw. 32.F1
(Pneumatisches Pulldown Leerlauf) —

C=3,25¢ 0,25 am .
{Pneumatisches Pulldown Leerlauf)

Vergaser _34_TLA bzw. 34 F: S o

- Dié‘Korrektur des SpaltmaBes C kann mit-der Regulierschraube (3) érfolgen
{die Farbsicherung unbedingt wieder anbringen! Abdichtungsfunktion!),

-~ . A

-l e e e T o e . e o w2 B LY

{BH, Seite 24 unten, Abschn. §)

- Bei vollstindig geschlossener Starter- : ,
klappe (1) ist zu iberprifen, ob die

. Anschlagschraube (2) auf der - 1. Stufe
{die héchste Stufe in_ ‘bezug auf den.
Drehpunkt) der Stufenscheibe (3) auf- -
liegt, . : ot

- In-dieser ‘Stellung wub sich die Dros-
eelklappe (4) auf das Spaltman

. Yergaser 32:-TLA.bzw. 32.F:
D= 0,75 + 0,05 sa. :
{Schnelleerlauf)

R -
© VYergaser 34 _TLA baw. 34 F)
7 D w0,8+ 0,05 as . %
{Schnelleerlauf)

~@ffnen (BH, Abb. 35).

- = Die Einstellung des SpaltmaBes D erfolgt ni{ der Anschlagschraube (2), wel-~
. Che wit einer’Plombenkappe gesichert ist. . ,

LN

+



b

= Die’ Starterklappe 113 und die: Drossel- - \

St!ilnlih!lh!ﬂ-llk!i!!ﬁnﬂ-kga&tQlllstgﬂ_92!;_ELQ§S§liEQ

~ (BH, Bcitc 25, hbschn. 2) -

3

i.—iNach~der Exnstellung des Schnelleerlaufes xst durch -offnen der - Drossel-

Plappa {4) die Anlchlagschraube {2} von der Stufenschexbe {3} abzuheben./

i,,- Die Starterklappe (3% ofinen und die

- Be: der Posxtxnn:erung der Anschlag-

, Anﬂchlagschraube {2) auf-die in der

E!nstelltabelle vorgeschr;ebene

n' Ad, h., n- te) -Stnfn
der Stufanschexbe {3) posxtion:eren.
schraube $2) auf die It, Exnstell-
tabe!le vorgeschrxebene

- 2. Stufl

(d.h.; die zneithéchste Stufe in be-
zug auf den Drehpunkt) der Stufen-
scheibe (3) w»uf sich die Starter-
klappe- {1} auf das Spaltmaf

E=2,0¢025 s
(leticrung Stuflnscboibe
auf 2'-Stufo) ' g S

' ,offnen (BH, Abb. 36).,

- D:e Exnstellung des \Spaltnaﬂes E eTfo}gt'durchr Nacﬁbiegen des Phasen-

. zung und: das Binetall-Federqehause zu

- Dxe ,drei Sechskantschrauben‘ handfest
anz;ehen.

hnschlaqhebels 48y, .

uent!nt_deg-ﬂiegtgll E!!!L!!bi!!sl

- Nacbdel das Exnstellen der e:nzelneﬁ :

Funktxonen der Startervorrichtung er-
folgte, it die elektrische Starterhei-

nnntieren., ‘Dabei ist darauf zu achten,
dafl_der Arretierstift am Startergehduse
in dxe 82 an ‘Bohrung der Starterhei-
2ung ezngreaft und der H:tnehnerschen~/
kel ‘der Bimetall-Feder in die GabeL €1}
des Starterhebels exngre:ft. -

klappe (7) miissen ges:hlossen sein.

AT e




g :ﬁi Eiostellung_ dec xtc;&tllbsccn a:;untsstki:rgan .

(BH, Seite 27, 2. Abschn.)

'1- Dxe auf des Federgehﬂuse bef1nd1:che

. xn nn) e:nstellen (BH, ﬁbb. 43):

r'9f Anbringung_ dsc_aezunseetkiscuns

- Dxe dre: Sechskantschrauben g!eachna-

_'bel. des Starteranschlaghebels

: fbefxndet.«

Kerbe (3) nxt der auf dem Starterge-
_ hause‘angeb(échten Kerbe,(Zr"auf den
. Wert 1f’ ‘ '

F' (Einstcllung bonnglichcr Zcigir

Fao S e
o doh., die’ Kerbe (2) fluchtet
l,nit der Kerbe: (3). ' :

fig festziehen,
(Anzugsnolent. 0, 29 Nl + 0 05 Na)

egbggng' Die Blnetall-Feder darf keines-
. : falls durch zu weites Verdrehen
-des Federgehiuses verspannt und
dadurch defornxart neaden.

(BH, Beite 27, 3. Abschn,)

Be; Ausnechselung der/ Startervurixchtung, vollst.f‘muﬁ‘einé 'Beingsmarkxerung

- auf dem Startergehduse angebracht werden. Mach der Montage des Starterqehauses

am Vergasergehduse :st hxerzu wie fulgt vorzugehen.

:~ Die Droaselklappe 1excht geofﬁ-

~ net halten und ddbei das Gonip-
meter {(Spezialwerkzeug, dessen
H:nkelexnstellung der-
Bezugsmarkierung festes
-~ Gehduse in 6rad . :
‘der Einstelltabelle entspricht)
so anlegen, daB die Aufnahmega-

(1) fur die Bimetall-Feder sich.
in dem Schlitz des Gonxometers,

w’bas'*Gonxobétérf’sngeit,drehenf .

v bis sich die Starterklappe vél- - : o o

lig schlieBt ‘und  dann. die Be- ‘ -
- zugsmarkierung (2} entsprechend der am Gonxoneter bef:ndlxchen E:chnarie (3)7

. am Startergehause anbr:nqen (BH, Abb. 44).

Annerkunq: Die Startvorrichtunq, vollst. gelangt nur an ~Vergaser-Regenerie-
- -~ rungsbetriebe als Ersatzteil zur Auslieferung. Deuzufolge ist.das
‘Goniometer nicht als Spezxalnerkzeug Yieferbar!
“An .des als Ersatzteil lieferbares (Bimetall- )Federgehause, vollst.
'ist dxe Bezuqsmar?:erung bere:ts angebracbt.,
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Betr:zhsteiperatur‘; errzu :st das Fahrzeug einer

t'ngen.

oit:.perttur: ;,; el + 60 OC f
;Kuh!lﬁtte!tnsperitar; ”'},50 L] R

sxcheres Zexfﬁén 4&? esne ausrezchende Eruarmung xst das Einschalten
lakfralufters nach der warmfahrt - o :

’/ﬁffﬂfossel&iappenschalters durch eine Funktionskon-
~{Klicken desselben beim GBaswegnehmen aus

“i ¥ , ke

”Iwktruschen' Vertyaucher ,sand auszuSchalten. Dxe Leerlaufe:nstellung |
. ;nvder Pbasg des Nxchtlaufan= des Lufter= (den«eiben ggf. abklemmen

ﬁ&éﬁsihiﬁeéﬁéféuﬁdahbgééhéﬁéérét) nach Vor-

6,5 QG{f-i iUcrgaser 34 TLA bzw. 34 F) E
+ O~5 Yol.*% ivergaser ‘2 TLA bzw. 32 F)-
i 35

2u ‘ so ist die Plombe def/ Leerlaufgemxsch—
- Er!chen vnd d:e Leerlaufgemlschschraube (1.68) sowie die

hachrﬁube fﬁ&ﬁ} wethseise;txg 60 10 verstellen, b:s die- o,a. vor-
re:cht nerden. R : .

Bendrzstfdxe Leesiiufgewxschschraube ¢LGS) mit exneh ninén Plast-
"laabzkren tdas ””BVF“-Zexchen auf dem Stopfen muf

’ fur den GarantIE*Zextraum .
uﬁerbalb des Barﬁntae Zextraumes P
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Denlﬂﬁibf gemiﬂvﬁbséﬁn; 1 aﬁf Betriebétenperatur‘brihgen.

Die;érforderliéhen MeBgeréte (Dreh}ahlmesser und Abgasmefigerdt) nach Vor-
schrift anschliefien. . A

Nit der Leer!aufgen:schschraube (LGS) zundchst ein CO-L = 5 ... &6 Vol.-%
einstellen, : g

Die Umgemischschraube’?ﬂﬁﬁ? schliefen (b§s/zum Anschlag hinein drehen).

 Mit  der Leerlaufgemischschraube (LES) ein CO-L = 2 + 0,5 Vol.-% einstel-

tem.,

Ermittlung der Grundieerlaufdrehzahl - (Sollwert: n = 700 U/min).

Bei Uber- bzw, Unterschreitung der Yorgabewerte ist die weifle Ploabenkappe
an der Drosselklappeneinstellschraube (Drosselklappenschalter) zu brechen
und mit dxeser Schraube die Brundleerlaufdrehzahl n = 700 U/min einzustel-
len, -

In Bedarfsfall ist mit der teerlaufge«xschschraube {LG8) das

‘Vol.-% {Vergaser 34 TLA bzw. 34 F)

Co-L = 2 7
3 Vol.-% {Veryaser 32 TLA bzw. 32 F)

b4
CO-L = 3 ¢+

0,5
0,5
neu einzustellen. : : ST

AnschlieBend ist die Uagemischéchréube (UBS) soneit herauszudrehen, bis .

“die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl n-L = 850 + S0 U/min erreicht wird,

Abschliefend ist die Drosselklappeneinstellschraube mit einer neuen Flom-

. 'benkappe und die Leerlaufgemxslhrchraube (LGS) mit einem neuen entspre-
chenden Stopfen zu plomhieren,

fuch ' die am Vergaser¢ange5racht9n Farbsicherungen,éind bei nbtwendigen Ein-
stellarbeiten generell zu ernevern! = °




:uartnngsintervall
{taufleistung)

 alle 15.000 ks
O {bzw. § ¥ jdhrlich)

“pach 60.000 kn -

" o e G . > Y o = T o - -

B e e o v e e e e w5 B B ) = e Ee .

bei 150,000 ka

!
v

-+

s som tom cem cem M cam cen cem cum o em s

leistung erforderlich sind

Wiftuhqlintiry-}la und’—nrbnitan

/

idurchzufﬁhrende Arbeiten

-SSB‘SSQOHEI“==.8===+.GIB=I‘-‘=S=======B===BBB'—'SBIBBBBBSEBGEB=B====B=====é====

‘Leerlauf-CO kontrollieren und mit Leerlauf-
drehzahl éinstel!en

T . - = v = S - S = T = P = - T W " S o 800 =% = ot o o >

Alle ﬁiﬁeiten, die bei 15.000 ks erforderlich sind

- AustauSth der 3 Membranen (Pumpenmembran,
~ Apreicherungemenbran und Pulldownseabran)

Plaﬁieren\der 3 Meabrandeckel

Austausch des Bimetallfedergehiuses

e o e o e e e e B o e o S S S 2 e P 0 e B e 4 2 o e = e o e o o oo

Alle Arbeiten, welche bei 60,000 ks Lauf-

I

Héché!}h’def Unterdruckschl duche

- Wechseln samtlicher Dichtungen
- Wechseln des Gaéblasenab;cheiders

Sichtkontrolle des Schwimmers

Auswechseln der Schwiﬁmerachse

e e s Tn e e e 4 o e e o e S e G e e e e e ey v - Py r

Bei Einhaltung dieser Wartungsvorschriften ist

die Funktionssicherheit des Vergasers bis zur

Erreichung der Grenznutzungsdauer von
150,000 km Laufliistung gesichert,

TR S B Get G Grm em B e e BN e M g e S M b W Ge e g e A P am S e W e ke e be Y BB S P S BN B S B0 e v et e e

- Die Grenznutzungsdauver des Vergasers st
erreicht, Den VYefgaser komplett austauschen

" und denselben der industriellen-- Instand--
setzung zufihren.

==g=='==8=====8==B===+l'.ﬂ==‘=ﬂﬂ-8=============B=========B======B=-BHB==‘SIIBS
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A

Funkt:nn-prﬁfung der Co-
Kraftstoffpumpe 8 sP 1-1

Die einwandfreie Funktion des Vergasers setzt eine stérungsfreie Kraftstoffzu-
fuhr zum Vergaser voraus. Diese wird mafgeblich durch folgende Baugruppen des
Motors bestimmt und durch die nachfolgend beschriebene Funktioneprifung der
Kraftstoffpumpe kann auf mbgliche Fehler an diesen Baugruppen geschlossen
werden: ' ‘

migliche Stérung

e v v . o = W o P M W P S e A e Sw e e e ew e

Baugruppe

-  Kraftstoffiitek Filtereinsatz verstopft

Kraftstoffsieb verschmutzt; Undichtheit

am VYerschlufdeckel (Dichtring defekt und
dadurch falsche Luft); Funktionsstorung

Kraftstoffpumpe B8 SP 1-1

Ricklaufbohrung @ 1,0 mm im Ricklauf-
Schlauchnippel verstopft oder. unzuléssig
mechanisch vergréfiert; Filtersieb ver-
stopft

Gasblasenabscheider am Vergaser

e

e cem rew ram tam cmm eem cem cem twe e e e

Die folgende_Pr&fungéh &n def'Kraftstdffpumpe sind am betriebswarmen Motor bei
einer Motordrehzahl von n = 800...900 U/min durchzufihren:

{. Prifung_des_Puspen-Férderdruckes

- Eipsetzen eines Manometers (Heflbereich bis max, 100 kPa) wmit T-Stick in
die Schlauchleityng zuischen Krattstoffpumpe und Gasblasenabscheider des
Vergasers.

Iur Dampfung der Druckschnxngungen “(Flattern des Manometer-Zeigers) mufl
die Zulaufbohrung zum Manometer im T-8tick einen Durchmesser 0,5 am ha-
‘ben. ‘

- Der vom Manometer angezeigte Férderdruck muf dabei zwischen 20...35 kPa
liegen, -

2. Velussnstromsessung_in_der Bicklaufleituns '/

1

- sziehen dér Rucklaufle:tung vom Bashlasenabscheider und Auffangen des
normalerweise zum Tank zurickfliefenden Kraftstoffs in einem geeigneten
Heﬂbebélter.r . ,

- Die Ricklaufmenge mub 17...25 1/h (# 0,280...0,420 1/nin) betragen.

15



M&qlich- Fehler und deren Ab-tellung
pei den Vergasern 32/34 TLA bzw. I2/34 F

- Lfd.!  Stérung  !*  mbgliche ! Abhilfe

Nr. ! . Ursachen - !
8.'.+.I.‘--B-HBB.-I'.--+-.'--I-88=B-'-===SI‘BI"'S‘EISHH-.‘HIHSB'BBB'BB.BBIB-BHB
0t ! Motor springt im ! - Starterklappe ! - Leichtgangigkeit der Star-
kalten Zustand ! schliefit nicht ! terklappe prifen
nicht "an  pzw. : . T S atalaladedb “mmmmeo oo
geht gleich wie- ! - Gestdnge einhdngen
der aus f o e

o BimetallﬁFeder'einhéngen'
! bzw. bei Bruch derselben
! dsxs Federgehduse, vollst,
! " wechseln. Markierung be-
1
+

achten!
P e e e e e e o e e e e o o 2 et 0 e e o e e e
o Verga=9r lauft ~ Schwimmernadelventil ver-
! iber schmutzt { -=> reinigen)

o o e o e e o e e s o e e e

i
t
‘ e e et g v TR e NS % e T R e e e b T i ko e e o e e e
V" - Hauptdice lose ' - Hauptdise festziehen bzw.
! bzw. fehlt ! ersetzen
R el L b Dt e
- Kraftstoffzufuhr ! - Kontrolle der Kraftstoff-
unterbrochen ! leitungen {Verschmutzung,
' Wassmer, Eiu)
{
{
|
{

L e T R R

[}
]
[}
t
! _ V- Uberprifung der Kraftstoff-
! pumpe und der Kraftstofflei-
! b tungen {falsche Luft)
i § e e e e e e e o e 0 o o e s e e
! R hraftatoffxlter verstopft
[} L T T T
! Y Schwxmmernadelventxl hangt
! ! ader ist undicht
] t ‘
i e o o dp o o e 4 5 v w6 o v e o e T O oot i o o v e e e e o o 4 e B e o e e e e
02 Motor hat keinen ! - Einstellschraube ' - Sichtkontrolle dee Schnell-’
Schnelleerlauf ! fir den Sthnell- ! leerlaufnockens
i "t leerlauf zetzt = teemeememee-- e ——————
! . nicht.auf der -4 .- Einstellung des Schnelleer-
! héchsten Stufe des ! laufes stimmt nicht
! Bechnelleerlauf- ] { == neu einstellen)
!  nockens auf R e et e DL e ahialel b
! ! - Kontrolle der Bimetall-
! ! Feder
1 \ .
e ad o o v i e 108 o e e o e e o 1 e o L T R L e
03 ' Bchnelleerlauf b= B:metull Feder ! (Dimetall-) Federgehduse,
geht nicht bei. ! gebrochen ' ! vollst. erneuern
e betriebswarmen ! ! ‘
2 Motor zurdck ! !
’ : t t
v v v e e e e e o o e om0 o O e 0 o n e ot e o o ey e e e e v v e a8 a0 > -




. ?Lfd; R Stérung* ‘f<‘! . mbgliche Y . Abhilfe
I | R R b Ursachen Y ,
IIII+II-'Ii.--.IIBII'-.+-""UIIII.IIIICSII‘IIfl--IBI"-II-IISII.I.BIIISBB’:EH
04 1 Geertaufdrehzahl | - Startautomatik ist ! - Den Motor warmfahren, bis
,' zu hoth 't "_noch in Funktion ! _ der Drosselklappen-Anschlag-
~4n > 900 U/mxn) R ' - ! hebel an der Anschlag-
‘ e A ! schraube.véllig anliegt
"*"“-‘--"‘-“““—"*“*"““"f"""f -----------------
t - Basseilzug hat zu ! - Seilzugspiel bei warmen
1 -geringes Spiel. ! Motor {(Startautomatik aufier
R F T '~ Betrieb) auf etwa 2 am ‘
S ..t einstellen ~
TUpemmme s m e e m el
Drosselklappen-
Grundsteliung ver- |-

- - o @2 e S Yt A S N P® N e B Om e WS B

t

t

[}

!

'

!

i =

! ! ! - Brundstellung der Drossel-
! ! ' klappe neu einstellen und
! 1~ stellt (Plomben- ! mit neuer Plombenkappe

! L , ! ,-kappe beschadxgt‘) ! versehen ‘
b TR Sriak el b bt et L e b L L e D ki
v - Drasselkiappe 1st ! --Drosselklappe gangbar

! schwerqgéngig bzw, ! ',machen

! hanqt -

N g

t

i

.'.

,"lebrlaufdrehzahl - Luft in F“hlwas— !
!"wird-erst nach C serkreielauf’ R ;
]angerer Bep= © [ demmcmmere it Salubahecs Aebehe ~~4—--~- -------- o e e
v trxebszeat'des* “t -~ glektrische Star- ! - 12 V-Gleichspannung anlegen
1 Motors erreictht ! terheizung.defekt ! - und Erwérmung der Starter-
L : ' - T ‘ - -t heizung dberprifen
o — ‘""ff _________ +4-_____--u_-__-__-_-_--_u;_;*_*

- Startautomatilk '~~Funktionssysteme der Start-

'
1 verstellt automatik dberprifen und
L \ neu -einstellen
______________________ ,+_ﬁ___~,__&-_---_-_ﬂ_--*_,,-h_-_____w,______”-_-_______
4 ~ Heizigel ohae - Kontakt dberprifen, Strom-
| der MWarmlauf- '  Fupktion aufnahme messen

1
|
1
]
{
{
{
{
06 ! Motor lauft in
| \
a3 phase {m‘Leer? ”'&-?ﬁ--~--~~-~~~-‘--';--+“, """""""""""" mm—mmeee -
i
t
i
+

lauf unrund ~ autonm. Warmluftzu- .t - Schlauchanschlusse und
‘ {fuhr zum Vergaser Regelexnr:chtung uberprufen
1 defekt -
071 Motor Tauft - 1'- Nassekabel hat - Masseverbindung zum Ver-
Lo !fnxcht im L.e»saut> _keinen Kontakt ~-gaser _herstellen \
P : B bl ,
b © T - elektr. Leerlauf- ! Leerlaufabeahaltventxl mit
b ! abschaltventil ' dem Pluspol der Batterie
/ 2N 4. ohne Funktion ' direkt verbinden und gegen
g i e e L !t Masse legen:
g A - Sehaltset dahex das Ventil,
! E v ! ist das Stewerteil. der-
R b ¢~ Schubabschaltung defekt.
! v ! - - Bchaltet dabei das Ventil
f ! - S nicht, ist dieses defekt.
- f /+ ------------------------ P - f:—4-7—7? ------- s e m————
b - Drasselklappen?on- I~ liuft der Motor bei vom
& b Vo fakt ohne Funiition ' Drosselklappenkontakt abge-
& ! © - . = 0t . rogenen Kabel ist das Steu-
4 ! - t erteil der Schubabschaltung:
. L b defekt ;
R frmmme e et o — e ————————————————————— ——————




kurzer Fahrzeit
aus, laft sich’
jedoch nach ei= -
‘niger leit wie- -
der -atarten .

hruft stubfilter-
‘oder Kraftstoff-
- pumpe verstepft
(Schmutz, Wasser,
- Eis). -

!
! B
! (bei Eisbildung-das Fahr-
! zeug in warme Garage stel-
! len und nach der Temperie-
' _rung die Kraftstoffanlage
by re:nxgen
: .
- E:sb:ldung in der : '«-1Hator schriell warmfahren
Ansaugbohrung des ! fevtl., bis 2um Erreichen-
- Vergasers ! der BRetriebstewperatur die
i : d . Kihlerattrappe abdecken}
1

e o e % e wt e e e e e e i e o o 0 e o, 4 o e o o o o e e e e o o

Lfd. ! Stéruaw; .. mbgliche . Abhil{e
R | | S D : S Ur:achen - ! :

C B ﬂl,-f...l-:.-.-...-.-..+-.--IIII=SS!ISSSS'BHHS{-—=BBSBHIBES—SIB..'.HIIIEBIHBGI" . '
07 + Motor lauft b= "Leerlaufdise, - |- Disen reinigen (auswaschen
‘t-picht im Leerlauf! Leerlaufluftdise, ' -und mit Druckluft ausbla-

' {Fortsetzung) - Zusatzleerlaufdice !  sen). - ,
' o : 1 - oder lusatzleer- ! Keinesfalls ait metallenen
! !t laufluftdise ! oder-anderen Gegensténden
! ! 'verschmuttt ! {z.B8, Draht) durchstoflen!
) o i e e e i e e R R et o s o e o o e
. v - St - Leer !au&drehzahl ! - Bohrungen in Umgemisch-
IR P R 1 niedgrig . ! schraube verstopft oder
R - A B 8 0 U/win) ! nicht gebohrt
o 2 e e 2 L v e e e o e i e o e e s e e g g g
08 €0 zu t ch ' - Leerlaufluftduse -. 1 - Diisen reinigen
S © 4 - gder lusatzleer- ! - (giehe oben!)
v St Jaufluttdise ! : '
! ! »er=chmut t S
) IR O S - lmemd e dmm—— U
1 o= Leerlaufduce ader v - Disen feetz ehen
- ! Zusatzleerlau#duse !
-+ R ! ~lose !
L R L T L L T e e e ——— S m e
! bo- Kegel bzw, Gewinde ! - Leerlaufgemischschraube
) v ! der Leerlsuwf- = !- auswechseln, Bewinde im
i ‘o gemischschraube ! " Vergasergehduse nach—
b ! defekt = =chnelden
! ) +.._.._._..._.......-_...._._..._ YA UL U ‘- 2 o s v S e
R Vo~ faleche . o o T Grundstellung der Drossel- .
T 5 oo Drosselblappen- o klappe korrigieren und E
e ; ! Grundstellunq ! neue Plcmbenrappe montieren .
. l e - ...._......__-__-_.;....AQ. _________________________________
b v!'-\Anr91cherungssystem! - Ventxlmembran auswechseln
4 e undicht - - ol und Deckel planieren
[ - L FEE b TR P faﬁ_m__"_mﬁp+ ..... e e e o e e e e e
S ‘ -t - Blabscheider defekt! - Blabscheider wechseln und =~
! ‘- bzwoopu viel 81 U dlmenge kontrollieren
. Q.....‘...'........- ..‘--......_..._.,._....!.T...._....w.ﬂ..... EERRE Y e e ae e e o e m i e e e e o o e e e e e
09 roco” zu nledrlg H Leerlauéduse, ¢ - Dlisen herausnehmen und
! ! lusateleerlaufdice - reinigen {eiehe oben!)
M Yoo oder Hauptdise : .
ot verthmut*t -~ !
! . e e e s e e p.....,.._,........_,....-._.......-.....,...,._.........._......u
- b - Blabscheider nicht ! - olabrthender anschliefien
4 ; ange=thlnssen !
R ey i " . et 3 . .
10! Motnr geht nach ' - fraft tnfflcztung,-} ~ Reinigung bzw. Filterwechsel
I | J .
]
o
-4
.
1
2
L
v
b
+




""" - Lfﬁ.. _ Stérung T megliche © L - i Abhixfé‘ Sl
Nr. b . S vt Ursachen o - ' :
- - R s-=I+ia---=----¢utunn.n‘-u.na.nn!..“ag--:-us::+=uu====--u=-=====-s-==-=--u--==

It ' Motor hat keinen ! - Leerlaufdise oder ‘¢ - Diszen herausnehmen und rei-

‘. o, B bergung U Hauptdise ! nigen (sh. Seite 18 oben!)
- o ¢ L verschmutzt ~ ! ﬁlggg;__,EinE'bebesserung"
. B oo - “kann evtl. bereits
3 L ! . v durch kurzzeitiges
v R ! Losen der Leerlauf-
S L N dise erzielt werden
! ) -f-_'j ----------------------- e e
b to= Anrekgherung=system! - Ventxlmembran auswechseln,
\L o 1 - -arbeitet nx'yt ! Deckel planen, Fanale rean
N 1 -z BRI Stk date Acbale) g e e L Rttt adaiebaditcbadadeladalniaintahaiubehainaiet
b " V. - peschleunigunge- ! - Einspritzmenge lt. Einstell-
=N t © pumpe nicht i.0, ! tabelle lontroll;eren
: ol ] A , oo e e
s S ot : o o «’Pump nspr:tzduse und
. 7 do : Sl o B ! Pumpenrucklaufdise auf
ST L - R A Durchgang uberprufen ,
L v -.:..ﬁ‘.'..‘.‘ ......... e i = S S m e m s S f S m A s - s mem o s s oosee -
S B ¥ Mntnr hat keine ! - Hauptdise -t -~ H:auuptdu=e herausnehmen und,
- - ! Lex=tunq - Verschmutzt I ;reiniggn {ch.Seite 18 oben!)
n . ! . .1..;_...._..__......_.._.....-_;,..-.....(.. i 3 e v e o o o o e S G o, et 4 e a0 o
i e L Schw1mmernadelven-~! - Schwimmernadelventil
) 2o b ftid undicht (ver- "% kontrollieren und ggf.
L ke schmutzt), hangt - reinigen oder austauschen
= ¥ '(-—’,—----------——-~—---—-—-f-—+ ———————————— ,----—.— —————————————
RS | - Kraftetoffzufuhr ! ~ giehe unter Lfd.~-Nr. 01 -~
Ay ' unterbrochen 0 . o ~
‘ ' .‘,;..‘-.._........_'....._..__’-4_...;-,.r.-.__;.. T v ——— i e o e Lo
! o e V- fatsche - Schwgmmer Justxereu
b 7 A Kfaftstwffhéhe ot .
Bl Aeb el ioh bttty Lt e e e e e e e T e e s s e e i
3. Motor—tourt R Undzchthpxteﬁ U - Komtrolle der Rundringe an
t nicht. ab v (falsche Lufi ) ! Leerlaufgemischschraube und
SR S dm Leerlaufeyeten ! Umgemxfch=Lhraube
P ! 9 . o B e o e L] o e o e s e et e o
- L e ! "«‘Ebenhext deL Verqa=erf1an—
o - Ly r ! sches itierpriifen (Spriti-
~ EI ' RA | kanne mil Kraftstoff), Be-
g - . o ! -festlgungtrthrauben des YVer-
- v 1 - t' gasers nachz 1ehen, guf. den
, ! T ' I Flansch planieren o
W~ - N ' < | i e e et a2 e e e o e et o
: b b ! Lagerung der Drosselklappen-
- 4 N welle iberprifen {8pritz-
4 b . kanne mit Kraftstoff), ggf.
S 1 > b 3 ! Drusselrlapoenflan=ch aue-
S 4 a ! nechselrn S
R ; ) .',.’__7...'..._....:..7_0,.'.;.-% \.-_,._,_.....'._7.-_....._,_....-... ....... e - - o o
N N t - Leerlaufdiise cder. ! - Disen herausnehmen und rei-
A b o Y Zusatzleerlaufdise ' nigen {sh, Seite 18 oben!)
R e b verschmutzt L -
i ( L . --\--_|.-~--~....«v-.--_...-_...-V...Q..;\.....;...”«...,_,l.w...v-.-_..l-*.-.f....p.}.......‘. .......... - 2 o o -
.- 1471 Vergases lauft - Schnimmernadelven- ' - siehe unter Lfd ~Nr, 12
' L dber o . U til oder Schuimmer ! - '
Sl 4 IR Vo undxcht bzw. hangt . -
i B e ety B Rt Fm mmmmsm oo e m e oo o eme e
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